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Napoli, 6 maggio 2025

Spett.le Redazione Report
via Teulada 66
00195 Roma, Italia

mail: report@rai.it

OGG: collegamenti marittimi nel Golfo di Napoli

Spett.le Redazione Report,

riscontriamo la vs. cortese nota del 05 u.s. e nel premettere che le compagnie di navigazione ns.
associate effettuano i collegamenti marittimi con le Isole di Capri e Ischia senza percepire alcun
contributo e/o corrispettivo statale e/o regionale e applicando tariffe fissate dalla Regione
Campania ( circa 10 anni or sono e negli ultimi anni non adeguate all’indice di inflazione ISTAT),
riportiamo nel seguito le risposte ai quesiti postici.

1. Quali sono le motivazioni di una cancellazione di una corsa?

Le motivazioni che possono determinare la cancellazione di una corsa sono prevalentemente la
presenza nell’area geografica di interesse di condizioni meteo marine avverse. 1| Comandante della
nave che in base al Codice della Navigazione, ¢ il responsabile della sicurezza, valuta, anche con
’ausilio dei bollettini meteo, le condizioni meteo-marine e se le ritiene tali da non garantire una

navigazione sicura, sia per i passeggeri che per [’unita, sospende il servizio.
2. Ci sono dei criteri minimi oggettivi che garantiscano la partenza?

La partenza ¢ sempre garantita in presenza di condizioni meteo marine tali da non compromettere
la sicurezza dell’unita e delle persone trasportate come previsto dal codice della navigazione. 11
principio guida ¢ che la sicurezza di passeggeri ¢ equipaggio & prioritaria. Una partenza viene
garantita solo se nessun parametro di sicurezza risulta fuori norma. Cid significa che il mezzo puo

salpare quando non si rilevano condizioni oggettivamente compromettenti la sicurezza della



navigazione. Tali condizioni includono, ad esempio, ’assenza di onde o raffiche di vento oltre i
limiti operativi dell’imbarcazione, I’idoneita dell’unita a navigare nello stato del mare presente, ¢
la piena efficienza dei sistemi di bordo. In sintesi, la corsa parte se e solo se la situazione rientra
nei limiti di sicurezza stabiliti; diversamente viene rinviata o cancellata. Questo approccio

garantisce che non si affrontino mai traversate in condizioni non sicure.

3."Esiste una soglia minima di condizioni meteo-marine considerate favorevoli che impone al

Comandante di salpare?"

Non esiste una soglia meteorologica unica e fissa valida per tutti i casi, poiché ogni tipologia di
unita navale ha specifici limiti operativi certificati. Ad esempio, un aliscafo o catamarano ad alta
velocita (unita veloce) & progettato per operare in sicurezza fino a determinate condizioni di mare
e vento (indicativamente mare con onde di una certa altezza massima, vento fino a una certa
intensitd), mentre un traghetto tradizionale di dimensioni maggiori pud tollerare condizioni
meteomarine pitt impegnative. Questi limiti operativi sono stabiliti dalle caratteristiche tecniche
di costruzione dell’unita e dalle certificazioni di sicurezza rilasciate dagli enti di classifica e dalle
Autorita competenti. In pratica, per ogni categoria di mezzo (aliscafo, catamarano, nave
traghetto, ecc.) sono definiti parametri massimi entro cui ¢ consentita la navigazione: superati tali
parametri, quella specifica unita non deve lasciare il porto. E compito del Comandante conoscere
i limiti della propria unita e confrontarli con le condizioni reali del momento. Questa variabilita
spiega perché non esiste una “soglia minima di sicurezza” uniforme per la partenza valida per

tutti i mezzi, ma va valutata caso per caso in base al tipo di nave impiegata.
4. Chi tiene conto delle cancellazioni e delle partenze, ciog dello svolgimento del servizio?

Le eventuali cancellazioni vengono notificate dal Comandante alla Compagnia di Navigazione e
all’ Autoritd Marittima competente, dandone opportuna conoscenza ai passeggeri mediante

apposita informative

5. Quali sono i tempi di percorrenza per un aliscafo da Napoli a Capri richiesti dalla regione?

Quanto impiega effettivamente?

Il tempo di percorrenza richiesto dalla Regione per la tratta Napoli-Capri da effettuarsi con
aliscafo/unitd veloce & di 50 minuti. Questo ¢ il tempo di percorrenza effettivamente impiegato da

tale tipologia di unita
6. La violazione di queste tempistiche pud provocare la revoca delle autorizzazioni?

La revoca delle autorizzazioni pud essere dovuta anche a tale tipo di violazione quando piu volte

ripetuta nel tempo e con notevoli ritardi.



7. E mal successo?
Si.

8. Coma mei a paritd di mare un aliscafo di una compagnia decide di prendere il mare mentre un

altro di restare in parto?

Trattandosi di diverse tipologie di unita veloci, a cui sono assimilati anche gli aliscafi veri e propri,
le stesse presentano diverse caratteristiche nautico-marinaresche a cui sono associati dei limiti
operativi differenti stabiliti con appositi calcoli e prove in vasca effettuate dai cantieri costruttori
ed approvati da parte dell’Ente Tecnico. Resta comunque facoltd del Comandante decidere se
intraprendere o meno ilo viaggio in funzione delle condizioni meteo marine presenti in zona e del
rispetto di limiti operativi di cui sopra, allo scopo, inderogabile, di assicurare la sicura navigazione

¢ 1a salvaguardia della vita umana in mare,
9. Sui vostri mezzi esistono dei posti riservati fino a 15 minuti prima della partenza?

Si conferma I’esistenza di posti riservati fino a 15 minuti prima dell’orario di partenza in
determinate circostanze previste. In particolare, la normativa regionale vigente richiede di
riservare una quota di spazio a bordo per esigenze istituzionali e di emergenza. Ad esempio, per i
traghetti che trasportano veicoli, € obbligatorio tenere riservati (fino a 15 minuti prima della
partenza) alcuni posti auto per mezzi di soccorso o di Forze dell’Ordine, cosi da garantire
I’imbarco last-minute di ambulanze o veicoli di emergenza qualora fosse necessario. Questo
margine di tempo consente di fronteggiare eventuali interventi urgenti senza precludere la
partenza del mezzo. Allo scadere dei 15 minuti, se tali posti riservati non sono stati richiesti per
emergenze, vengono liberati e possono essere utilizzati per i normali passeggeri o veicoli in
attesa, ottimizzando comunque la capacitd di trasporto. Analoga attenzione viene rivolta ai
passeggeri: le compagnie riservano in base a protocolli di intesa con Regione e Comuni un certo
numero di posti per i residenti isolani, fino a 15 minuti prima della partenza; I’adozione di posti
riservati fino a pochi minuti dalla partenza & una misura organizzativa a tutela del servizio
pubblico e delle emergenze, e la sua applicazione & gestita con trasparenza, Per "utente ordinario
cio non comporta disagi, in quanto il rilascio tempestivo dei posti non utilizzati garantisce la

massima fruibilita dei posti totali disponibili.
10. Le navi veloci e/o aliscafi che svolgono i servizi autorizzati hanno dei limiti di eta?

Non sussistono limiti di etd anagrafica prestabiliti per le unitd navali impiegate nei collegamenti
matittimi nel Golfo di Napoli. Le normative di settore e le concessioni regionali non impongono

un’eta massima oltre la quale una nave debba essere dismessa, a differenza di quanto avviene, ad



esempio, per alcuni servizi aerei o terrestrl. Tuttavia, cid non significa assenza di controllo suiia
qualitd e la modernita dei mezzi: ogni unitd deve possedere specifiche caratteristiche tecniche e
requisiti di sicurezza per poter essere autorizzata al servizio pubblico. Indipendentemente dall’efa,
il traghetto o aliscafo deve essere certificato e manutenuto secondo standard rigorosi, rispondere
alle normative internazionali (SOLAS, regolamenti dell’ Autoritd Marittima, certificati di classe) e
soddisfare le condizioni imposte nei bandi o accordi di servizio regionale {come ad esempio
adeguati sistemi di sicurezza, dotazioni di bordo moderne, efficienza dei motori, rispetto delle
norme anti-inquinamento, comfort per i passeggeri, ecc.). In pratica, una nave pit datata pud
continuare a operare se viene mantenuta allo stato deli’arte dal punto di vista tecnico e se rispetta
tutti i requisiti richiesti, risultando equiparabile in sicurezza a unita pill recenti. Di contro, un’unita
che non soddisfacesse pit gli standard tecnici attuali non potrebbe essere utilizzata, anche se
relativamente nuova. Dunque, il parametro chiave non & I’eta in sé, ma lo stato di idoneita tecnica
e di sicurezza della nave: le compagnie sono tenute a garantire che ogni mezzo in servizio, nuovo
0 meno recente, sia perfettamente efficiente, sicuro e conforme alle normative vigenti. Ad oggi, le
flotte impiegate nel Golfo di Napoli rispettano tali criteri: molte unita sono di costruzione recente,
e quelle di eta piu elevata sono comunque oggetto di refitting e controlli costanti per assicurare

standard elevati.

Nel restare a disposizione per ogni ulteriore chiarimento inviamo distinti saluti,

Direttore




